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« Patron, remertez-nous une houteille de Tarn !

Le vieux, sec et vidé comme les sarments qui ont produit
ce petit vouge plein d’esprie, cliene de Uwil, Uair de dive :
“ pas mauvais, hein P77 et s'¢loiene sous les erosses

poutres du plafond de 'auberge, on pendent jambons,
chapelets de saucisses et guirlandes blanches de vousses
d’ail. Dans la cheminée, un feu pétillant dégage une
/m/m/ u(/( ur de bois et de !f'.l/lt/«‘ L'}'l'l’/t’(’.

Mmm, pas triste, ces éerevisses a 'armoricaine, laisse-
maot ** saucer T un peu le plat
Les commissures quelque peu barbouillées de la sauce
délicicuse, mon voisin et compagnon d’agapes s’ anime
d'un seul coup, avee un bel accent du midi.

Tu as va certe péche, la deux et demie ?
Qu "ext-ce que tu en dis
Jen dix le plus grand bien. Dégageant ses brumes elacées

des jours précédents, 'hiver nous a ménagé une splendide

journée. Le soleil, sur les collines, a percé ce matin
au-dessus des nuages amassés dans la vallée, tout doré sur
le blanc du givee qui s’accroche aux prairies.

Nous avons roulé pendant des hewres, heureax de jouer,
de bondir, de glisser sur les pentes, ivees de ce froid vif
qui fait pleurer et de cette lumicre ocre qui gonfle le cwur
devant tant de heauté.

Dans une grande forée, nous avons dérangé trois
cheviewils qui s¢ sont réfugiés de quelques bonds dans les
taillis, leurs petits culs blancs en Uair. Grace a nous., ils
ont sans doute échappe aux halles cynigues d'une armée
de chasyeurs, alionés plus loin sur un sentier, vétus
comme des commandos de paras. Tuer par une si belle
journée, quelle devision !

Maintenant, les muscles chauds, I'estomac et le palais en
fcte, nous pouvons dans la chaleur de cette auberge,
cvoquer notre matinee de moto, avanr de repartir, tout a
I"hewre, jusqi’au coucher du soleil,

De cetre deux et demie, oui, j'en dis le plus erand bien.
Les freves Portal et moi, nous sommes en train d’essayer

s ¥y 5 B

les nouvelles 125 et 250 Portal enduro.




esthétique
de qualité

Nous les avions remarquées au Salon, en
octobre, porte de Versailles. Elles  €Etaient

parmi les plus belles et les plus promel-
teuses motos verles de celte exposition pour-
tant riche cn nouveautés. Depuis les premicres
motos Portal, sortics en aveil 1975, avec des
moteurs Sachs, que de progrés ! Conslruc-
teurs inventifs, courageux, infatigables, les
fréres Portal, dans leur petit atelier des envi-
rons de Toulouse. ont réussi a créer des
motos qui, mainienant, n'ont plus rien a en-
vier, sur les plans qualité ct esthéligue, aux
meilleurs productions des grandes usines. De-
puis le Sulon, dong, je casse les pieds aux

pionnats du Monde de vitessc, Gunther Schier,
I'homme qui a créé les Maico dc cross ac-
tuelles, est un ingénieur qui a fait ses «clas-
ses » chez Rotax. Enfin, les moteurs de celle
firme équipent depuis quelques années les
motos canadiennes Canam, qui, au Canada
ot aux USA, sont considérées comme parmi
les meilleures machines actuelles en cross el
en enduro.

Les moteurs Rotax sont assez sophistiqués
Le haut (cvlindre, culasse) est en alu, le bas
(carters) en magnésium, L'embrayage est en
alu, le cylindre & 5 transferts est alimenté par
un disque distributeur rotatif, du cote gauche
Cette solution permet, selon la découpe du
disque et son caluge sur Parbre de sortie de
vilebrequin, de modifier rapidement le dia-
gramme d'admission, sans intervenir sur les
lumicres. C'est un  atout intéressant,  sans
méme parler du remplissage et du rendement,
théoriguement meilleurs avec ce systeme.

L'admission, sur tous les modeéles Rotax (du
125 au 250 cc. cross ou enduro) se fait par
le méme carbu Bing de 2 32 mm. Seuls les
gicleurs el les réglages intérieurs (aiguille,
boisscau, cic.) changent selon la cylindrée et
le modéle. Le carbu prend place derricre le
cylindre, du c6té gauche. 1i est donc bien
abrité

Une boile 6 vitesses en prise constante, qui
permet de Kicker avec un rapport engage,
transmet les puissances — cogueltes — de ces

moloverie

pendu n'entre pas dans la rigidité du coadre,
contrairement & ce qui s¢ passe dans Je cas
d'un classique simple ou double-berccau, I
est fixé en trois points, avec un tirant avant
démontable. Le 250 cc regoit en outre deux
barrettes de maintien boulonnées sur la cu-
Jasse, ce qui permet d'éliminer les vibra-
tions. Plus léger le 125 cc vibre moins
et ne nécessite pas l'emplol de ces rentons
Le bras oscillamt est un solide caisson cn
tble d'acier. 1l résiste @ unc flexion de 12
tonnes ¢t s'articule sur silent-blocs. Son dé
battement (24 ¢m 4 la arricre) st
contrdlé par une paire de De Carbon cons-
truits suivant les spécifications de Denis Por-
tal. et inclinés @ 40" sur le bras. A [avant,
une fourche Marzocechi de 35 ¢l de 20 cm
de débattement, montée dans des T en aly,
assure direction précise ¢t suspension moel
leuse (¢ca on le vérifiera plus tard).

roue

Les jantes Akront vertes (le nouveau profil)

sont ravonneées sur des moyeus Grimecy Co
nigues, @ 25 & lavant, 40 & 'arriére. Un
gripster devant, un  gripster derriére, ct une

paire de nouveaux Pirelli ituliens enduro dans
les dimensions cliassiques achevent de
tituer un équipement mobile de qualité
gu'un poids suspendu raisonnable

Lons-
ainsi

La transmission, elle aussi, est particulicre
ment soignée. La chaine 159 Clrone esl bien
guidée dans un robuste puide en acier dou
blé iméricurement de caoutchoue. Un tendeur
3 roulette espagnol (on vous a déja presente

deux frangins, régulicrement, pour essaver
leurs motos. L¢ becau jour est enfin arrive
et. comme vous l'avez déja compris, ce [ut un
vrai beau jour.

On remarque d'abord. sur les nouvelles Por-
tal, deux choses: leurs moLos, redessinées,
ont maintenant c¢ qu'on appelle  une
« gueule ». Cadres  treillis  chromés,  plus
étroits que les précédents, réservoir orange
sur la 250 cc, emploi généreux du noir mat
pour l'ensemble mécanique et suspensions,
clles ont acguis du caractére.
Sccond point, les moteurs. Les Portal ont
abandonné les Sachs 7 vitesses, qu'ils esti-
ment trop lourds et difficiles & exploiter
(moteurs « pointus », disent-ils), au profit de
moteurs autrichiens Rotax.

Rotax, faut-il vous le rappeler, construit des
moteurs 2 temps a hautes performances de-
puis longtemps. Dans les annces 60, un 125 cc
de leur crd marchait twés fort en cham-

moteurs : 21 125 ¢cc et

ch DIN pour la
33 ¢h DIN pour la 250 cc. Des vrais chevaux,
pas des inventions de catalogue. L'allumage
esl confié a un boitier électronigue Bosch.
Bougic Bosch ¢galement, d culot long, un
modele tout ce qu'il v a d'ordinaire, que V'on
trouve pour 4 F dans le commerce.

Pas besoin de monter des bougies « coursc »
a4 30 balles et plus, ¢a marche trés bien
comme ¢a.

Constitués de matériaux de haute qualité,
puissants et fiables (l'expérience de Canam
'a démontré), ces moteurs sont en oulre
étroits, compacts, légers (6 kg de moins que
le Sachs 7 vitesses pour la 125 cc) et beaux :
enticrement émaillés en noir mat — un noir
de qualité, qui ne part pas au premicr coup
de jet — avec les bords des aillettes de cylin-
dre couleur alu, comme sur les Yam.

La partie-cycle Portal est une création origi-

nale qui sarticule autour d'un cadre treillis
tubulaire, en acier chromé. Le moteur sus-

¢a dans M.V)) assurc unc tension constante
et une plaque de caouichouc sur le dessus
du bras oscillant, empéche la chaine de frotier
sur le métal. Cest soigné, non? Deux 1epio-
ches toutefois @ la tension par Cerou el contre-
écrou, un poil longuetle cn enduro, ot un
moyeu qui n'vst pas a broche (nécessite de

faire sauter la chaine — mais le flasque
reste cn place — pour déposer la rouc ar-
riére).

Le réservoir (8 1 sur la 125 ce, 10 | sur la
250 c¢¢) n'n pas un dessin splendide. et il
est affublé d'un sigle Portal auto-collant gui
sera remplacé par de la  peinture sur les
modéles de production. En revanche il est
en plastique souple incassable. moulé d'une
pitce et teint dans la masse, ct il se démonte
en quelques secondes (emboitement sur deux
blocs caoutchouc @ l'avant, Clastique o l'as
ricre, et une scule durite d essence) L¢ bou

chon de réservoir (14 de tour) est relenu
par une chainette pour cviier qu il ne choie
malencontreusement dans les miasmes consc



cutivement 2 une manipulation fiévreuse ou
parkinsonesque.

La sclle — courte, pas mal dessinée mais
sans plus — se dépose d'un coup de clef de
12 pour laisser acces a4 un filtre a air impec-
cable : vaste chambre de tranquillisation étan-
che, l'air pénétrant par une chicane pour
alimenter le carbu via un filtre en mousse
imbibé d'huile.

Les garde-bouc sont en plastique incassable
— ou du moins difficilement. Le guidon en
acier, dont le dessin est identique a celui
de la KTM — un excellent profil, donc —
est équipé de leviers Magura avec cache-
poussiére et d’une poignée de gaz alu de la
méme marque, plus un coupe-circuit dont
on peut se servir en cas de pépin, les allu-

mages Bosch ne craignent pas comme les
Motoplat l'utilisation de cet instrument.

Les repose-pieds Verlicchi, ajourés, crantés,
pliants, semblent sans défaut, ainsi que la
mini pédale de frein chromée, qui commande
le Griméca par une tige également chromée.
L'éclairage est confié & un phare grillagé
monté souple, identigue 3 celui des Ossa, et
un feu arriere rigide dont I'existence parait
devoir &re ¢éphémére si I'on se met «sur le
toit ». Mais il est réglementaire.

L’échappement, fait maison d’aprés les cotes
données par Rotax, est en deux parties: le
pot proprement dit, commun aux modéles
enduro et cross; et le silencieux, qui s’em-
boite dessus, sous la selle. Cet échappement,
réalise en tble épaisse, est bien abrité des
chocs, ne géne en rien le pilote puisquil
passe sous réservoir et selle, et il remplit
assez bien son réle de silencieux. Il est monté
solidement sur des silent-blocs.

De méme que le moteur, le bras oscillant, les

fourreaux et les tés de fourche, il est peint
en noir mat

Enfin, un mot sur la finition, vraiment excel-
lente. Toute la boulonnerie est en B.T.R. ou
nylstop, et un emploi abondant et judicieux
du caoutchouc traduit le souci des cons-
tructeurs en matiere de fiabilité : butées de
braquage. dc béquille, pot et garde-boue sur
silent-blocs, écran isolant bien le carburateur
des projections de boue arriere, ete. Et un
détail. purmi d’autres : un filtre 3 essence se
trouve entre réservoir et carbu. 125 c¢ et
250 cc on! une partie cycle rigoureusement
identique, @ la section du pneu arriére prés :
4,50 sur la 250, 4,00 sur Ja 125.

Le bilan de cet examen, comme dit le toubib
qui vient de vous faire un «check up» de
P.D.G. a 200 sacs, est trés positif. La pre-
micre impression, favorable, se confirme am-
plement quand on inquisitionne dans les en-
trailles de la béte. Le matériel est de qualité,
montage et finition sont soignés, a quelques
bricoles prés : feu arriére fragile et compteur

minable, d peine digne d'un cyclo. On ne va
pas en faire une maladie, vous étes d'accord ?

Enfin, un détail qui ne manque pas d'impor-
lance et renforce la confiance naissante que
l'on éprouve auprés de ces Portal : Denis
Portal, le metteur au point, a terminé second
en 76 du championnat de France de cross
125 inter, derriére Hypolite et sa Kawa d'usi-
ne. I utilisait une partie cycle rigoureusement
identique a celle qui équipe les motos de
série, mais avec un moteur Sachs 7 vitesses.

Et lors de la finale 3 Cassel, il avait regu le
premier 125 cc Rotax.. et il a gagné la
course,

Si les motcurs ont fait leur preuve, on voit
que les parties cycle Portal new model ne
manquent pas non plus d’expérimentation, de
mise au point et.. de référence, tou! au
moins en cross.

Or, de nos jours, une moto d'enduro, c'est
de plus en plus, quoigu’en disent certains, une
moto de cross « aménagée ».
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L'essal a commencé comme ga. Atrives dans
les collines. on a descendu les motos du 17.
Roue arriere. ploc. reue avant, ploc, elles
tomhent de la hautcur du plancher sany un
rebond. sans un bruit de derraille. Beguil-
fage. une lraction en arricre, suns ellor. el
la bécane est bien plantée sur fa béguille cen-
trale. On  souhaiterdit toutelvis une  poignée
de levage. qui permetirait une prise meilleure

— ot moins salissante quand  la moto est
pleine de gadoue — que sous le earde-boue.

Cela faciliterait cn outre le sanglage de ar-
Fiere sur une remorque. actoellement pas pra-
tigue. laute de point d attache.

'ai & peine lv lemps de m'ent ouvrir aupres
de Denis Portal @« Dis done. ¢a serail pas
plus con si..» quil me coupe le sifflet par
un bref @ « Clest prévu. on va souder unc
petite poignée de levage ». Plus rien a dire,
hein ?

Starter sur le carbu (il fait quelque chose du-
tour dc zCro degré), un coup de kick pan!
Le moteur pée tout de suite. L'effort sur le
lipeable, on ne s¢ cogne pas le
repose-pied, brel, Jal W

Kick est neg

pied sur le pensee

¢mue. accompagnee dun juron wnbe a4 ie
gard du kick de la Husgvarma gue |'al essayee
yv'a pas bien longtemps. Comme guol on peul
faire un bon kick. Lequel, en outre, vou

démarre Ja Portal sur nlimporie quel

port

rap-

Portal part faire quelques centaines de metres
avec les deux motos — 125 ¢t 250 cc — pour
Jes dégorger pendant que je linis de m'équi-
per, en plein brouillard glacial. C'qui faut pas
faire, risquer une si belle sunté pour vous
raconter a longucur d'année des histoires
de motos. Vous ¢tes des insatiables, les gars!
Quelques instants aprés. on filoche dans les
collines. J'ai commence par la 250 cc, pour
me mettre en jambes,

La selle est trés haute : 92 cm du sol. Quand
je me suis assis dessus. jai €1€ surpris que
mes deux pieds reposent par terre normale-
ment. Les suspensions s'étaient cnfoncées de
quelgues centimétyes ; quatre, pour ttre cxact,
on a mesuré aprés, ce qui fait que la selle
n'était plus si haute.

Toujours enclin & poser des questions perfi-
des, j'ai dit: « A quoi ¢a sert d'avoir 24 cm
de débattement, si on cn perd déja 4 a vide,
rien qu'en se¢ posant sur la bécane ? » Denis
m'a expliqué, Cette souplesse au départ s'ap-
pelle le «temps mort ». Cela permet d'avaler
toutes les petites bosses, cailloux et autres
menues inégalités du sol, «dans le beurre ».

Ainsi, la roue n’est jamais cn détente com-
pléte, elle ne rebondit pas en butée, mais se
maintient par terre. Meilleur confort, et meil-
leure adhérence. Les grands principes de
Denis, c'est: souplesse et dcbattement ; sou-
plesse pour les petits trous, débattement pour
les grands.

Eh bien, c'est toujours bon d’apprendre quel-
que chose. On a conscicnce de ne pas perdre
son temps.

Cetle 250 cc, on a touwt de suite [ait bon
ménage, elle et moi. Mise en route [lacile,
embrayage aussi doux gue le sein d'une fem-
me, sélection remarquable, précise el sans
effort, position de conduite parfaite, avec des

repose-picds asses bas et un guidon bien des-
sin. moteur duoux et silencieus. qui prend
ses tours suns offort, sans vibration, dans un
Jeger siftlenent de o ransniission. Grande im-
pression de confort, en prine. Rien de bestial,
au depart. A meifie entre toules les mains.

Aprés quelques centaines de métres sur e
plat, pendant lesquels  ces  toutes premicres
impressions s bousculent dans la quéte atlen-
five de la découverte, nous  plongeons  dans
une descente En bas je freine pour découvrir
encore quelyue chuse gue je ne connaissais
pas. Lo brein avant st dous @ oreglé avec pas
mal de course. il ralentit la moto sans crainte
de hloguer la roue. Larricre, regié avee peu
de courst, allugue tout de suile. avee une
précision vl oune douceur ¢tonnante. 11 bloque
la roue facilemem, mais & la demande. on

sent bien ce qu'il fait, il suffit de doser la
pression sur la pédale.

Donc, e¢n bas de cette descente, je freine
pormalement et jai la surprise de senlir
'arricre entériner une glissade en léger tra-
vers. Toul le contraire du hlocage qui vous
met brutalement en téle & qucuc. Je me
fais bien comprendie ? La moto part douce-

.O

motoerte

ment, comme guand on déclenche un déra-
page a ski. Llle glisse en travers. Pavant 1¢-
gerement contrebrague  dinstinet e ne sais
pas quelle caracieristigue lui confere celte
particularité, mais e lait est. Denis me conlir-
me mon impression. Cest conuie ga

=

Extra pour s¢ laire plaisir, mais surtoul pour
se placer au Ireinage dans un virage. Sioc'est
gras, et que Varricre part un peu rop. il
sullit de rouvrir tout dv suile Jes paz pour
arréter le dérapage. voire aeprendre son con-
wéle a Paccélération, dans la foulée, Ca de-
mande un peu deaplrience et d'habitude de
la moto, mais cest vegiment marrant, ELcHi-
cace. quand on @ maitris¢ e pag. ¢ yui
plest pas 1rés compligué. D'autant moins que.
comme on y prend plaisiv, on s’y applique.
Clest bien connu  un truc gui vous cmmerde,

.,f_

vous le failes mal Un tuc qui vous plait,
vous | assimilez rapidement.

La descente est suivic d'unc belle montée, au
caeur d'une colline Denis s'Cloigne, pendant
que je gamberge toutes mes découverles —
passionnant de découvrir une nouvelle moto
— et je réalise que si je m'endors. je risque
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d'errer la dedans pendant lenglemps avant
de m'y retrouver. Qu'est-cc que vous feriez
4 ma place ? Appeler votre meére ? Mais non,
z’avez passé 1'dge. |'ouvre. Et alors, bang! la
roue avant gerbe en [l'wir, hold, Bijou, tout
doux, je passe la vitesse supéricure d’une lé-
gére pression de la botlte sur le sélecteur,
sans méme débrayer — cest inutile avec Je
Rotax —, les gaz restent ouverts, la bécane
bondit vers le sommet de la colline, les
roues bien collées au sol et youppii, ¢a re-
part! En pleine accélération, la rouc avant
redécolle. En 4' sur la pente, ¢a tirc assez
long pour contrdler le wheelie sans angoisse.

Quel pied! La pente s'adoucit, le sommet de
la colline est 13, et s'arréte. Curieux! jarréte
aussi, j’infléchis la courbe, la roue avant sc
repose par lerre, ¢t je remercie, une fois de
plus, mon ange gardien.

Un poil plus, et je débarquais «ad fond de
4», roue avant c¢n l'air, dans un profond
ravin. Parce que la colline, elle se termine en
falaise ! T'as l'air malin dans ces cas ld.

La balade va se poursuivre plus calmement,
mais pas calmement longtemps. Parce qu'une
moto avec une santé comme ga, ga serait
vraiment dommage de lui bercer la biclle dans
le ronron des bas régimes. Non qu'clle n'aime
pas. Attendez, je réfiéchis bien, pas aflirmer
n'importe quoi sur un coup d'enthousiame.
Oui, c'est correct. Pas d'erreur @ tout en bas,
aux allures trialisantes, la 250 Portal marche
nettement sur les brisées de la Ossa Pioneer,
c'est-a-dire ce qu'il y a de plus souple en
matiére de 250 enduro. Que je vous explique
la courbe de puissance de ce moteur, telle
qu'on la ressent d Ja conduite. A partir du
ralenti, rien jusqu'd, disons, 2000 tours. Trés
trés bas, ¢a meurt. Et puis, 4 100 tours prds,
d'un scul coup. crac, le moteur pousse, sou-
ple, puissant, silencicux, sans avoir a peiner
le moins du monde. Avec le rapport court
de la 1", ga signifie que les chevaux arrivent
4 6-7 kmvh : la vitesse d'un piéton pressé. Il
est rare que l'on soit amené a rouler moins
vite, vous en conviendrez. Si cela se produi-
sait, pas de probléme: un petit coup d'em-
brage, si doux qu’il nc faut pas hésiter a
I'utiliser, et on regagne cn une [raction de
seconde les quelques centaines de tours qui
manquent pour retrouver la traction.

Le moteur pousse gaillardement 3 bas régi-

me, comme ¢d, jusqu'a, en gros, 4000
tours. Ensuite, c'est curieuxX, vous avez beau
ouvrir en grand, le régime n’augmente que
lentement. La puissance cesse  d'augmenter.
Et puis, vers 6000 tours, c'est le deuxitme
souffle, qui arrive en fornade. Le son de
I'échappement devient plus plein, el soudain
la montée en régime saccélére. Les chevaux
arrivent, au grand galop. C'est 13 quc la roue
avant, jusqu'en 4%, sc met & décoller facile,
il suffit de tirer un peu sur le guidon. Et le
régime monte, comme unc turbine, sans vi-
bration, avec l'impression que ¢a ne va plus
s'arréter.

On ne peut
I'allégement
la K.T.M.

Aussi souple qu'une Pionecr, aussi puissante
qu'une K.T.M., cette Portal, sur I¢ plan mo-
teur, a de quoi cnthousiasmer l'amateur. Bien

comparer cetfe puissance, et
de l'avant qui s’cnsuit qu'avec

servi par sa boite 6 vitesses, parfaitement
Clagte, ce moteur, malgré une curicuse plage
de régime « creux » (tout est relatif, bicn sar)
est unc réussite remarauable.

Tiens, on ouvie une parcnthése. Je viens de
dégotier une courbe de puissance de la 250
Canam, qui utilisc lec méme moteur Rotax.
Les chiffres confirment la sensation sur le
terrain ; cntre 4000 ct 6000 tr/mn, la puis-
sance passe de 10 a 18 ch, soit 8 ch pour
2000 tours. Puis, de 6000 a 6800, elle passe
de 18 4 24 ch: 6 ch en 800 tours ! C'est bicn
la gue ¢a commence a pousser, pas d'erreur.

Au cours de notre balade en pleine nature,
un peu a lavenlure, nous serons plusieurs
fois enfermés dans des culs de sac, ce qui me
permettra d'apprécier d'autres atouts de la
250 Portal, et une faiblesse. Quand il faut
faire demi-tour « dans un mouchoir », chemin
€troit el encaissé ou autre pitge du méme
genre, on apprécie la légereté de la machine,

la douceur de I'embrayage ct la facilité avec
laquelle la moto repart d'un coup de kick sur
la 1™, lors d'une manccuvre au cours de
laquelle on a calé le moteur

Par contre, le méme cmbrayage a tendance
a se «lasser» rapidement s'il est sollicité,




perdant alors dec la garde et de I'efficacité. En
outre, ¢t a cause de celd, le point mort est
pratiquement impossible & trouver, moteur
en route, a 'arrét. Ce n'est heurcusement pas
génant, grdce a la «misc en rdute-miracle »
évoquée plus haut.

™

des suspensions -
exemplaires

Bon, assez parlé du moteur. La partie cycle
nest pas sale non plus. Et d'abord, les sus-
pensions, Denis Portal n'est pas un ingénieur.
Les calculs et les chiffres. il ne connait pas,
ou peu: juste ce quil laut. Par contre, il
connait bien les motos. et il les essaie et les
modific jusqu'd c¢e que ¢a lui convienne.
L'expérience venant avec le temps, il com-
mence 4 bien connaitre  son  sujet, et se
« loupe » de plus en plus rarement. Sur les
suspensions, il a eu la main particuli¢rement
heurcuse avee ses derniers  modéles.  De
Carbon a unc ucs grande expérience en auto-
mobile, mais débute en moto. Les problémes
étant s dilférents. il est arivé  souvent
qu'un quidam s¢ fasse construire des amor-
tisseurs de motos par De Carbon : 9 fois sur
10. ils CGtaient trop durs. Non gue De carbon
ne sache pas faire des amotlisseurs, loin de
3. Mais ses clients ne lui fournissaient pas
assez d'¢léments pour bien les calculer. Denis
Portal. lui. a fourni les spécilications néces-
saires 4 De Carbon. ¢t leur travail commun
a donng sur les Portal un résultal remarqua-
ble Leur suspension airicre s'illustre par un
confort rarement afteint ef, grice 3 un heu-
reux accord avee la fourche Marzocchi lié d
de grands débattements, par une tenue de
piste extrémement saine sur mauvais lerrain,
et en particulier dans les ondulations, bosses
cl autres nids de¢ poules, La roue arricre ne
quitle praliguement jamais le sol, conscrvant

une adhérence maxi, ¢e qui permet, en outre
grdce a la puissance du moteur, de rester tou
jours en traction pour alléger Pavant et avaler
d'autant micux les difficuliés. L’excellente posi
tion de conduite, la précision des commandes.
la bonne assictte sur les repose-picds ajoutent
a l'aisance du bindme moto-pilote sur mau-
vais terrains.

A condition de placer le guidon plus ¢n
avant que les «canons» du cross ne ten
dent d l'imposer, la position debout est égalc-

moto verte

ment bonne, bien que rarement indispensable
grace a la qualité des suspensions,

Lors de cet essai, nous allons souvent filer
a flanc de colline, monter el redescendre en
dehors de tout sentier, fond la caisse sur de
la picrraille et un sol parfois inégal. Les sus-
pensions, je l'ai dit, sont cxtra. Confort, agré-
ment el sécurité sont les impressions domi-
nantes, avec en prime le grand frisson quand
on envoie les chevaux. Un peu trop de fris-
sons méme, a vrai dire, dans les fortes pen-
tes. A mon godl, la moto cabre un peu trop
facilement. Moins qu'une Kateumeu, mais
trop quand méme. Et au freinage, en descente
notamment, si 'on s'amuse des travers con-
trolés €voqués plus haut, on souhaiterait en
méme temps une meillcure adhérence de I'ar-
nere.

Notre vagabondage nous a méme amenés
dans des sentiers d'exploitation [orestiére, aux
profondes ornieres creusées par les énornes
pneus des bulls et des tracteurs, La, faut
le reconnaitre, c¢'est moins le pied. je re-
grelte vraiment de ne pas avoir eu dans ces
orniéres atroces une aulre moto qui me
serve de 1éférence. Jaurais ainsi pu vous dire
sans erreur si la Portal est particulicrement
mal a laise la-dessus, ol si au contraire ces
chemins €taient néfastes @ toutes les motos.
Reste que d'autres expériences, sur d'autres
chemins, semblent confirmer l'impression gé-
nérale d'un des rares défauts de cette moto :
un guidage peut-&étre un peu insuffisant de la
rouc avant. Aller trés vite en descente, ou
sur des chemins d'omiéres, ne m'a  guére
tenté avec la Portal. 11 est wrai que ce
genre d'expérience  m'enthousiasme toujours
assez peu... de méme, puisgu'on en est aux
choses qui mont déplu, cussé-jc souhaité
des repose-picds un peu plus hauts. La posi-
tion de conduite ct le guidage de la moto
n'en ecussent guére pati. tandis quieQt dimi-
nué le risque de s'accrocher un pied sur une
souche, au crcux d'unc orniére, ou contre
une pierre cachée. La encore, il est vrai

que. depuis une vieille Iraclure dorteil, la
hauteur des  repose-pieds est une de  mes
phohics

Finalement, c'est dans les hauts espaces,

dans les lrucs «vile », genre grande moniée
dans de la pierraille défoneée. gue la Portal

meilleur

révele  le
vous parle de
« la Portal », en parlant toujours, c¢ré nom de
nom, dc la 250 cc¢. Or cet essai porte égale-

le micux, et
Mais je

s‘exprime
de ses  possibililés.

menl  sur la 125 cc; contrairement  aux
apparences, je ne Y'oublie pas. D'ailleurs on
en a déja beaucoup parlé, de cette 125 ce,
puisque lout ce qui concerne la partie cycle
¢l ce qui lui est lic (suspensions, confor,
position de conduite. tenue en virage, ornic-
res,  efc)  est exactement, ot réagit  exace
tement comme la 250 cc.

11
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uné 125 ce
de course

Reste e moteur Ld, la différence est uds
sensible, bien entendu. Il démarre comme le
250 c¢e. absolument sans probléme, et tourne
jusqua plus de 9000 tours sans la moindic
vibration, Tiés agrCable.. et trés pointu, La
encore, la comparaison avee K.T.M  s'impose.

Ce moteur Rotax est aussi pointu el aussi
puissant qu'un 125 K.T.M. Les chevaux n'ur-
rivent que vers 6.500 fours, uau-dessous. il
n'y a rien. Mais quand ils arrivent, pardon !

Ca déménage, les gars On a lait un petit
essai comparé avee une Portal ancien modcéle
équipée d'un Sachs 6 \vitesses  particulicre-
ment souple ¢t en bonne santé En accé-
lération. cest le <irou la  Portal-Rotax
oublie la  Poral-Sachs, loin  derriére. Dans
des  passages  rapides on I¢pére montée, il
n'est pas rare de sentir la roue avant décol-
ler 4 Paccclération, jusquen 35 Par contre,
en virages. duns les enchainements  sinucux,
il laut jouer du sclecteur, sinon, on se fait
larguer a la sortie, ¢n restant & moyen régime,
par des bécanes ¢quipées de moleurs maoins
puissants, mais plus souples

Et dans les zigouigouis trialistiques, il est
déconscille, bien sr, de perdre de 'élan. La
125 Portal  acceptera, micux que la 125
KT.M, de perdre du régime sans engorger
mais  avee aussi peu de  puissance que  si
rivale. Oui, sa rivale...

o
étonnantes
rivales

Car c'est bien en rivales des meilleures et des
plus puissantes motos d'enduro actuelles que
se posent ces €tonnantes nouvelles Portal,
Sur le plan prix, la 125 cc aborde ses
cancurrentes sans handicap. Sa qualité, ses
performances, valent aujourd’hui 8600 F. La
250 cc est moins & ['aisc dans ce domaine
prix, a4 cause de sa cylindrée : c'est une
vraie 230 ce et 33 "W de T V.A. lui tom-
bent dessus. Bientdt, les [i¢res Portal dispose-
ront d'une 240 c¢c qui colicra sensiblement
moins cher pour des performances  équiva-
lentes.

En atiendunt. méme en 250 c¢c et 4 10500
balles, Ta 250 Portal-Rotax, faut mettre les
fesses dessus pour y croire. Etonnant, vous
dis-je !




motoverte

125 ET 250 PORTAL ENDURO

Moteur

§ 125 ce 250 cc
monocylindre 2 temps

refroidi  par  air

lAlésagc: 54 mm 74 mm

Course : 54 mm 57,5 mm

Cvlindrce : 123,7 cc 247 cc

Taux de

! compression ! 15 a 1 14 a 1
Pujssance maxi: 21 ch DIN 33 c¢h DIN
I a4 9000 trmn A& 8600 trmn
Alimentation - disque  distributeur  rotatif,
}I carbu Bing de © 32 mm
| Allumage : électronique  Bosch

rBtJLIgiC: Bosch MZ2 indice thermigue 300
! Lubrification : mélange a 4 %

" Mise en route, Kick, sur tous les rapports
Transmissions

125 250
Primaire : par engrenages 4 taille droite
Rapport : 3,28 a1 291 341

- Embrayage multidisque travaillant dans ['huile
© Boite de vitesses 4 6 rapports:

) i 2,66 a1
g2’ 207 al
37 1,58 & 1
4" 1,31 4 1
& 1.09 4 1
6" 0.96 & 1
' Sccondaire par chaine 159 Ctroite.

| Rapport : 1448 15/48

. Partic cycle

‘”Cudxc tubulaire - 1reillis porteur

§ Fourche 1¢léhydraulique Marzoechi £ 35 mm,

“débattement 200 mm, contenance @ 200 ce

s d'huile  hydrauligue  par  bras
Bras oscillant, caisson en acier, amortis-

fseurs De Curbon. débatiemnent 240 mm
Jantes  Akront Vertes, chaussces de Pirelli

Lenduro ¢

| 5.00 x 21 & 4900 x 18 sur 125 cc

500 x 21 et 4.50 x 18 sur 250 cc

! Freins : moyeuy Qriméea conigues £ 125 mm
4 lavant, 140 mim a 'arricre

! Largeur : 850 mm

' Lmpatiement @ 450 mm

CGurde au sol: 280 mm

| Hauteur de selle @ 920 mm

| Contenance véservolrs :

1 125 cc: 8 litres 250 cc: 10 litres
Poids ¢n ordre de marche, sans essence :

125 cc: 95 kg

| 250 cc: 98 kg

I Prix : 125 cc: 8600 F

| 250 cc: 10500 F

|
I
|
|

SRS IS

Y Constructeur © Motos Portal - Reynics - 82370

‘L Bastide-Saint-Picrre
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