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est la premiere marque frangaise de
motos tout-terrain, un fruit de la passion
muri en plein Rouergue. C'est en effet a
Villefranche de Rouergue que sont fabriquées
les BPS. L'aventure a commencé comme un
pari. Les fréres Portal, Gilles et Denis, des
crossmen chevronnés et bourrés d'idées, se
sont jurés de faire une moto tout terrain
bien de chez nous et qui pourrait rivaliser
en France avec les Monark et autres KTM,
La gageure était de taille car s'il est re-
lativement facile de faire un prototype dans
le coup, le stade de la commercialisation
pose d'autres probléemes d'ordres technique
et financier. Les Portal se sont alors asso-
ciés avec Boudet, I'nomme d'affaires de...
I'affaire, et ont carrément vendu la ferme
familiale pour se consacrer entierement a
la fabrication des Boudet-Portal-Spécial. Pri-
mitivement le S désignait le nom de Seurat
qui fit partie de la petite équipe durant
un temps. Début 1973 sort la premiére BPS.
Ce n'était pas la gloire. Certes, elle était
plus petite et plus légere que ses rivales
célebres, mais on |ui reprocha un manque
de puissance, une tenue de route douteuse,
une garde au sol insuffisante... et j'en passe.
Sans se décourager |'équipe se remit au tra-
vail pour soigner radicalement toutes ces
maladies de jeunesse.

La BPS Elan 1974 est donc avant tout une
moto de compétition enduro, fonctionnelle,
sans fioriture. Elle s'adresse d'abord au
sportif et trés occasionnellement aux prome-
neurs, car c'est a fond de sixieme, a plus
de 90 km/h dans les chemins, qu'elle pro-
cure le maximum de plaisir.

|
i i

Esthétiquement elle se discute, sans enthou-
siasme. Le dessin des différents accessoi-
res: selle, garde-boue, réservoir, ne colle
pas trés bien ensemble, le silencieux fagon
boite de Coca Cola n'arrange pas les choses
et pour finir les couleurs vert et jaune ne
sont pas du meilleur ton. Vous direz qu'en
competition l'esthétique on s'en fout. Par
rapport au modele précédent, cette BP pa-
rait dodue, cela provient certainement du
pneu arriere a plus grosse section, de la
selle plus épaisse et du réservoir plus grand.

SELLE Dt CEOSS

Le réservoir d'une contenance de 8 litres
est en plastique. C'est bien, mais pour ré-
sister au choc mieux vaudrait qu'il soit en
ferraille. Un réservoir métallique se bosselle
mais ne créve pas. Il colte aussi plus cher a
réaliser et nécessite |'achat d'une presse
hydraulique... pour bientdt nous ont affirmé
les Portal. Le robinet d'essence est a bille,
vous savez ce tube de caoutchouc avec des
étranglements et dans lequel vous faites
circuler une bille sur les positions ouvert,
fermé et réserve. C'est au toucher qu'on
reconnait le positionnement du robinet, moins
pratique tout de méme que de visu. La selle,
faite en ltalie, est formidable, une vraie
selle de cross, bien épaisse, moelleuse et
bien-sir monoplace. Deux petits fessiers y
tiendront presque confortablement pour quel-
ques kilometres.



COULEUR INTERNATIONALE

Le guidon d'un dessin purement cross est
une fabrication maison. Il recoit des poignées
et des leviers Magura a reglage rapide,
d'une excellente qualité. La forme curieuse
des leviers est des plus fonctionnelle, elle
permet toujours de garder dans le creux du
V deux doigts sur le frein et |'embrayage et
offre un important bras de levier au moment
des freinages et débrayages. De plus ces
commandes sont parfaitement protégées de
la boue et de l'eau. Ces leviers ont ce-
pendant deux inconvénients. La mollette de
réglage en plastique n'est pas fendue pour
permetire de sortir le cable, au niveau du
guidon. Ensuite, son diamétre intérieur est
insuffisant pour recevoir les gros cébles
japonais. Le contacteur d'éclairage Aprila,
Made in Italia, est a l'origine pourvu d'un
coupe-contact qui coupait invariablement au
moment ol on le désirait le moins. Voila
pourquoi la BP est équipée d'un coupe-
contact Made in Germany (comme les Ma-
gura) indépendant du contacteur. Le comp-
teur kilométrique de marque Huret n'est
point un modele de précision et encore
moins de solidité, de plus il ne posséde
pas de totalisateur journalier. Le phare gril-
lagé est monté souple. Il signale plus qu'il
n'éclaire. Le systéme de fixation du garde-
boue avant n'est pas sans rappeler celui des
premieres Monark et Bultaco. C'est un mon-
tage souple qui ne retarde que d'un temps
le moment de rupture du garde-boue plas-
tique. Il edt été préférable de directement
monter & l'avant et a larrire de vrais
garde-boue incassables comme les Preston
& Petty américains, ce qui aurait par ailleurs
complété la couleur internationale de cette
moto.

L'EQUIPEMENT ENDURO SE PARFAIT

Les suspensions avant et arriére sont des
Telesco espagnoles. La fourche avant de
type cross a un débattement de 180 mm.
Les amortisseurs arriere sont réglables en
5 positions. Sur les tout derniers modéles
BPS l'ancrage du bas de |'amortisseur est
avancé vers l'axe du bras oscillant, ce qui
a fait passer le débattement des amortis-
seurs de 8 & 15 cm. C'est considérable,
le confort et la tenue de route y ont gagné.
Sous les caches latéraux triangulaires, a
droite, l'accés au filtre & air, une boite en
plastique, relativement étanche dont la prise
d'air se fait sous la selle. Il faut déja un
sacré gué pour que le moteur avale de
I'eau, Sous le cache gauche, une trousse 2
outils bien maigrichonne qui devrait sans
tarder étre remplacée par une sacoche fixée
sur le réservoir. De méme les caches laté-
raux changeront de forme pour incorporer
un emplacement réservé a la pose des nu-
méros de course, ainsi |'esthétique d'en-
semble s'améliorera. Les freins sont des
moyeux Grimeca simple came de 125 mm
de diamétre depuis peu renforcés par une
frette acier. Comme les freins, les jantes
proviennent d'ltalie, ce sont des Radaelli en
acier dépourvues des grippe-pneus classiques,
mais dont les bords intérieurs sont hérissés
de petits tétons qui font avantageusement
office de gripsters.

Sans aucunc foriture, e1 méme asser austére
la BPS Elan est destindée exclusivement

a Lo compdétition d'enduro. Elle est éirolte,
compacte of, dans les grandes lignes

bien congue,

ON NE L'APPEI PLUS RASE MOTTE

[T
LERVA

Le cadre est un double berceau en acier
qui pése 85 kg. Sa particularité est d'étre
cadmié puis bichromaté, il est ainsi mieux
protégé de la corrosion que par une ou
plusieurs couches de peinture. Par rapport
au modele précédent on note d'importantes
modifications sur le cadre. Il a été renforcé
au niveau de la colonne de direction par
l'adjonction d'un troisiéme tube supérieur.

L'angle de chasse de la fourche avant a été
augmenté, de méme que la garde au sol qui
passe a 25 cm. Le guidage du tube dans
la colonne de direction se fait au moyen
de deux roulements a bille étanchéifiés.

Les repose-pieds sont repliables et celui de
gauche est démontable pour permetire de
sortir facilement le carter d'embrayage... Le
dessous du moteur est protégé par un sabot
plastique bien enveloppant genre Yamaha
TY ou Ossa trial. En augmentant de section,
le pneu arrigre, un Pirelli de 400 x 18, a
amélioré |'adhérence et la garde au sol.

LA CHASSE
Le moteur est le bien connu 125 monocy-
lindre Sachs type 1251 6B qui développe
environ 18 cv. Il n'est absolument pas re-
touché par les fréeres Portal. Seul |'échap-
pement est fabriqué & Villefranche. Il se
compose d'un vrai pot de détente prolongé
par un silencieux cylindrique soudé au tube
de fuite. L'ensemble du systéeme d'échappe-

AUX VIBRATIONS

Notez le dessin intelligent
amsl gue la decoupe genercuse du sabot-moteur

ment, récemment renforcé ne casse plus.

Autre grande nouveauté du modele 1974, le
moteur est fixé au cadre par des silent
blocs, qui filtrent grandement les vibrations
pernicieuses. En grande partie seulement,
car il en reste. D'ailleurs, pour plus de
sécurité la boulonnerie serrée a 80 kg se
compose en grande partie de Nylstop.

de Uéchappement, qul disparait sous le reservoir et la selle,
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Jadis on ventait la faible hauteur de selle
de la BPS. Il ne pourra plus en étre de
méme aujourd’hui, elle s'aligne sur la con-
currence qui a depuis quelques temps opté
pour la position de conduite moto-cross.
Les avantages sont d'abord d'assurer une
bonne garde au sol, puis un excellent con-
fort par une selle épaisse. Il sera aussi plus
facile de se mettre debout sur les repose
pieds et, dans les virages, la jambe qui sort
fléchira moins. Le revers de la médaille,
il faut de grandes jambes pour pousser dans
les bourbiers et autres passages difficiles.
Toujours au sujet de la position de conduite,
I'avantage de la BPS sur ses rivales est
que le pot d‘échappement ne géne nulle-

ment, il passe sous la selle. Au niveau
des genoux la machine est étroite et
c'est bien.

La mise en route du moteur Sachs a al-
lumage électronique Motoplat est un jeu.
Bien dommage seulement que le kick se
trouve a gauche, on est plus habitué a
kicker a droite. L'embrayage n'est pas trés
doux pour une 125 cc et la sélection des
rapports demande une sacrée habitude. La
boite de vitesses du Sachs n'est pas un
joyau mécanique, il ne faut pas la brusquer
sinon les vitesses refusent tout net de
s'enclancher et plus on s'énerve, moins elles
passent bien. La souplesse de ce moteur
est bonne sans plus. Pour sortir tous les
chevaux de ce petit moteur il faut savoir
jongler avec la boite. Ne vous découragez
pas, le résultat en vaut la peine, un petit
racer tout terrain bien piloté est autrement
plus intéressant et vivant qu'une grosse cy-
lindrée qui vous tirera toujours d'affaire
avec ses percherons
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Le moteur de la BPS est un peu moins

puissant que celui du Monark ISDT, autre-
ment dit méme si la tenue de route est
égale, et c'est le cas, la BPS subit toujours
un handicap de puissance.. & moins que
vous ne commandiez, sur option, un moteur
Sachs GS. Une bonne « tenue de route » en
tout terrain se juge d'abord dans les or-
nieres. Il vous arrive bien souvent de mettre
la roue avant dans une orniére, il faut alors
que la roue arriere suive sans protester.
C'est le cas avec la BPS, croyez bien que
ce n'est pas évident avec toutes les motos
tout terrain. Ensuite dans fes chemins cail-
louteux les suspensions doivent « gommer »
les inégalités sans que la machine rue en
tout sens. La aussi la BPS est a la féte,
bien gue la fourche avant soit encore perfec-
tible. Plus vous roulez vite mieux elle tient
le cap. C'est reellement 4 fond de sixizme
dans les chemins que |'on appréciera a sa
juste mesure la BPS. La maniabilité est
supérieure a celle de la Monark qui accuse
quelque 10 kg de plus. Dernier point fort de
la machine francaise, son confort. Une bonne
position, de bonnes suspensions, une selle
moelleuse, sont des atouts maitres qui vous
permettent de vous « taper » 300 km de
tout terrain dans une journée sans étre
épuisé. Le point faible de la BPS est un
freinage insuffisamment efficace. Les Grimera
ne sont pas a la hauteur, pas plus qu'ils ne
sont étanches. Dans un avenir proche, les
moyeux actuels seront remplacés par les
nouveaux Grimeca coniques, plus légers et
plus efficaces. On songe aussi au frein
a disque.

Ainsi, la BPS 1974 est déja une machine
évoluée, bien dans le coup au niveau des
enduros francais. Elle I'a prouvé. Certes, elle
présente encore quelques défauts dans sa
version actuelle de mauvais freins, un
moteur qui vibre pas mal, pas de moyeux
a broche, des garde-boue fragiles, un réser-
voir difficile & démonter.

Mais toutes les motos enduro actuelles ont
leurs petits défauts. Avant de prendre le
départ pour une compétition, toute moto doit
étre sérieusement préparée par son pro-
priétaire. Ce qui est remarquable avec la
BPS, c'est la rapidité avec laquelle ses
constructeurs I'améliorent. Déja, les derniers
modeles disposent d'amortisseurs arriere
avancés pour les rendre plus efficaces.
Bientot, les nouveaux freins Grimeca 2
broche seront montés; on travaille encore
sur les échappements, sur les carburateurs,
sur l'équipement plastique, etc

Il suffit de voir le nombre de protos qui
trainent dans les cours de la petite usine
de Villefranche pour en déduire que la BPS
n'a pas fini d'évoluer... rapidement, et dans
le bon sens, bien-siir !




MOTEUR

125 Sachs type 1251/6B.
Alésage : 54 mm. Course :
Cylindrée : 123 cc.
Puigsance maxi : 18 ch a 7500 tr/mn.
Allumage électronique Motoplat. -
Carburateur Bing : @ 28 mm.
Lubrification : mélange a 4 %.

Mise en route : kick,

TRANSMISSIONS

Primaire par engrenages.

Embrayage a disques multiples tra-
vaillant dans ['huile,

Boite de vitesses & 6 rapports,

1" : 460/1; 2¢: 293/1; 3" : 2,165/1;
Ao uTIB 6 1 143474 - 6v i 24 1.
Secondaire par chaine.

PARTIE CYCLE
Cadre tubulaire double-berceau,

54 mm.

fichestechniques

Susp. avant : fourche télescopique
hydraulique Telesco, & 35 mm.

Susp. arrigre : amortisseurs hydrau-
liques Telesco réglables en 5 posi-
tions.

Freins Grimeca.

Jantes acier.

Pneu AV-: 250 x 21 cross.

Pneu AR : 400 x 18.

Empattement : 1380 mm.

Hauteur de selle : 760 mm.

Hauteur de guidon : 1050 mm.
Hauteur repose-pieds : 285 mm.
Garde au sol : 260 mm.

Contenance réservoir : 8 litres.

Poids a vide : 82 kg.

Prix : 6790 F.

Constructeur Motos Boudet-Portal,

Route de Toulonjac, 12200 Villefranche-
de-Rouergue.
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