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TECHNISCHE DATEN - SPECIFIGATION - DATI TECKIE!

50 GS 0 MC 125 GS 125 MC
Motor SACHS 1 2yl - 2 Take " >
cnaine. type SACHS single - twostoks . - -
matore SACHS monasyl: « 2 tampi . - .
Hubraum 0 em” - 123 em’ N
piston displezamant - 123 e’ .
cllndrate - . 123 em?® .
Hub/Bohrung 38 x40 mm " 54x54 mm
bose x siroke 34 x 44 mins . 54x 5% .
alesaggio 38 x40 mm - 50% 5 men .
Loistung PS 7.2/9000 RPNV PS 0,5/10500 RPM PS 17/2000 RPM PS 2270500 RPM
paer HP7.2/9000 iPM  HF 8.5/10300 RPM HP 1772050 ROAY HP 2275500 RPM
pMeaza HP 72/9003 RPN HP 8,5/ 10500 RPM H2 17,0020 ROM HP 22/5500 RAM
Verdichtung 1:4 1:10 1:10,5 1:11,5
compreasiomaltio 10 1:10 1:10,5 118
compressions 0 1:10 1:10.5 0115
Zylindor Leichmetall « Breitwand « Zylinder Conna ghicn  Connn ghisn

it Hartchrom Lauibahn
eylinder fadial Light matal with erome sle2- Cannx ghises  Canni ghlsa

vo
cilindro in lega legsera con canna 2l cromo Canna ghiss  Canna ghisa
Vergasar Bing 19 mm DeliOrta UB 24/ Bing 26 mm  Dell'Orto VHE 27/5
carbrrator Bing 1 mm Dell'Orta UB 24/S Bing 26 mm  Ocll'Orto VHS 27/S
seburatee Bing 19 mm Dell'Ora U0 248 Bing 26 mm  Dell'Orto VHB Z231/8
Gelrlebe S - Gang - Ziehkeil - Getrighe, Ful-

schaltung B -
qesthox 5 speed, kick . e
cemblo S marce o padale N .
Kupplung Mehrscheiben - Olbadkupplung " -
elutels multbdi sc. ollwet - .
frizione a dischi mulsipli in bagno d'olio - -
Peimbribersetzung Stirnrader 1z 3,21 " 1 21 °
primary drive qaar 1: 3.2¢ . 1: 21 -
trasmissione primaria ingranagaio 1: 3.21 - 1: 211 .
Sckundiribeisetzung 14/55-62 Rollenkente 1/2° x5/16" - o
final deive 14/55-62 chaine 1727« 5167 - -
teasinissions sacondaria 91,755 & catana 127 x 5167 - .
Lichtmaschine Bosch - Schwung - Lichimagnetziin- > “

der GV
lighting system Spsch § \ flywhes] magncto -
Iimplanto alarlco = volano mans=¢ie Bosch G V . .
Kenrze 260 W Bosch N 57 R Champion 260 W »
spaeking plisg 260 W Bosch N 57 R Chamglon 250 W -
coandels 2606 W Bosch N 57 8 Champion 250 W .

Aahmon
frame

telaio

Fodarung vorn
suspension front.

saspensione anteriore

BDappelechsealimen in Stahl Gewiche
125 kg,

cradle in steel wbas weldat a1 high
« rogigtonce weoight 125 ke

doppia culla continug in tubi ci ac-
clalo trofilgre ad alta reslstanza
posa k. 125

Telesgabel Ceriani hydraulisch ge.

Em
ralescopic fork Cariani - hydr. sys-
10em
forcelle telascopica Ceriani con am-
mortizzamento idreulico

Cew, 135 kg,
weiglt 13,5 ko.
PESO 115 ko,
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zz oncrzic: .
e buon rendmento
questii pregi della

SOr1
Scrambler

Questo nuovo modello della Casa fiorentina
specializzata in realizzazioni fuoristradistiche
. : L . € dotato del motore Sachs 6 DGS, di un
fcune mmagins dols nostie prove svoled in s nei | buon telalo e di sospensione Ceriani. E/ cosi

disimpegnata bene nei salti, sugli sterrati e nelle salite. in grado di offrire notevoli prestazioni
nonostante il suo prezzo assai contenuto.




La Gori Scrambler presenta, nel complesso, una bella linea e riusciti accoppiamenti
cromatici. Rimarchevole il tiro del motore che vanta pure I'accensione elettronica

e il cambio a sei marce.

% Con la sua nuova Scrambler 125
la Gori ha voluto creare un modello
di cui il mercato italiano é pratica-
mente sguarnito e cioé un modello che
pur avvicinandosi ai livelli delle mi-
gliori 125 da fuoristrada se ne distanzi
notevolmente nel prezzo.

Infatti le migliori 125 da fuoristra-
da oggigiorno vengono a costare sul
milione mentre la Gori Scrambler, pur
vantando un’ottima « composizione »,
soprattutto per quanto riguarda le
parti fondamentali, non supera le 650
mila lire [IVA compresa.

Questa nuova realizzazione della
Casa fiorentina si presenta bene. Il te-
laio é lo stesso delle affermate con-
sorelle da cross e regolarita; il motore
¢ il conosciutissimo Sachs 6 DGS; le

sospensioni sono Ceriani. Ottimi la
sella, i comandi, i parafanghi; molto
attraente il complesso .di scarico.
Qualche riserva per il serbatoio, i
mozzi-freno, il forcellone ed i pneu-
matici ma per 650.000 lire non si pud
ovviamente pretendere il meglio di
tutto.

Ottima in complesso la posizione di
guida e ben messi tutti i comandi.

L’avviamento del motore é sempre
facilissimo perd con la candela in do-
tazione (una Bosch 290 a punta in-
terna) bisogna stare attenti a non la-
sciar troppo inserito lo starter per le
partenze da freddo; cosi facendo, in-
fatti, la candela si « bagna » presto e
non ¢’é pit verso di rimetterla in ef-
ficienza. E’ quindi meglio impiegare

una 280 a punta esterna, che si com-
porta bene anche nelle piu severe con-
dizioni d’uso e che non risente affatie
di un eventuale inserimento prolus-
gato dello starter.

Una delle migliori doti di quess:
motore é il forte tiro ai bassi e med




La rimarchevole snellezza viene leggermente disturbata dal
silenziatore cilindrico terminale che tutiavia piace molto

essendo uguale a quelli di certe famose moto da competizione
Langolo di sterzo non € dei pi& genmerosi. il serbatoio é un po

troppo stretto nella zona delle ginocchia. L2 camera di

espansione € provvista di una
pero si avverte la sua spor,

regimi, notevolmente superiore 2
quanto sperimentato su precedent:

modelli; unitamente al cambio 2 ==
marce, esso facilita la cuida Sl Brumio

o

anche ai meno esperti. Li
mosita di scarico; non al
more; avvertibili le vibraz
tutto nell’uso stradale.

I rapporti finali di trasmiss
pit da regolarita che da Scrambless
in meno di trecento meir: IS GoR ISy
raggiunge infatti la sua yeloCS S
sima pur partendo da ferme in SStoe
da (vedi grafico di pacina ISR
sottolineare che quesia BEEEE—
fiorentina ha ottenuto il IR
tato sui quattrocento TSEER SEEESEEE
fra tutte le 125 da sirada &
strada sinora provate Calks SESEEEE
vista!

Nell'impiego fuori
bilita e la frenatura som
ti; in particolare nell
sterrati ’avantreno nom
tendenza a « prender SOEEEES—
nei salti non si avverie SN
brio. Nell’'uso stradale. Sl
la forcella accusa qualiche E——
il freno anteriore risulie S ———
e i pneumatici (che O SEE————
produzione) offrono SCarSE ==

Prove: Vanni Boricii = SiEssmt
Selicorni

Rilevamenti e grafic: WalEs Sasms
Coordinamento = f=n

Il robusto
portatarga di

di plastica flessibile
sono montati
elasticamente.

gomma. | parafanghi

I pratici e robusti comandi Magura con la nuova levetta in
plastica per lo starter.

Il tappo ad apertura rapida che tiene
bene col pieno, lo sfiatatoio del serbatoio
col tubetto che termina sotto la-culla del
telaio, il grosso cannotto di sterzo con
guarnizione protettiva superiore, gli
attacchi anteriori elastici per il serbatoio
e i puntoni gommati per il fondo corsa
dello sterzo.

Il serbatoio é dotato di due comodi
rubinetti e viene fissato posteriormente
mediante due mollette a sgancio rapido.
Notare anche gli allacciamenti del
circuito elettrico. e le fascette di gomma
per smorzare le vibrazioni delle alette
della testa.




Anche I'ampia cassetta di aspirazione é
in plastica, con montaggio elastico. L’aria
giunge al filtro in spugna sintetica
attraverso i fori superiori, che vengono
a trovarsi sotto la sella, in posijzione
molto riparata. La cassetta di aspirazione
viene protetta a sua volta da fiancatine
di plastica.

Gli attacchi del motore. Nonostante
I'impiego di boccole elastiche sul davanti,
si avvertono forti vibrazioni soprattutto
nella zona delle pedane. Notare i tamponi
di gomma e il raccordo a V tra le alette
del cilindro, sempre allo scopo di
smorzare le vibrazioni e le risonanze.

La borsetta col trasparente ad azione rapida e la discreta dotazione attrezzi. Manca
qualsiasi istruzione per I'uso. La borsetta da un po fastidio nella guida avanzata.

I silenziatore é verniciato d’un bel nero
raggrinzante: da freddo é molto comodo
per sollevare la moto sul cavalletto ma
quando é caldo non si riesce a trovare

un altro appiglio altrettanto comodo

per compiere questa operazione. La
fascetta di congiunzione tra camera di
espansione e silenziatore non accusa
trafilaggi.

Il telaio é caratterizzato da un trave
superiore tubolare di notevole diametro
e da estesi elementi di rinforzo nelle
zone dietro il cannotto di sterzo e nelle
vicinanze degli attacchi superiori degli
ammortizzatori. Il sottocarter viene
protetto efficacemente da due strisce
di piattina metallica.




Le leve del cambio e d=t &=
messa in moto fosse um =¢
carter e i doppi rinforz me
sregolazioni del seletior=

trambe perfettamente. Avremmo invece preferito che la leva della
glior braccio di forza. Notare il cavo della frizione al suo ingresso nel
del forcellone. Il cambio va trattato con le dovute cautele per evitare

Avantreno e. retrotreno. | mozzi a tamburo centrale sono da
136 x 30 mm; quello posteriore non é scomponibile. La forcella
€ una Ceriani da 32 mm con escursione di 180 mm. Gli
ammortizzatori sono pure Ceriani, regolabili su tre posizioni. Il
comando del freno posteriore avviene attraverso una bacchetta
metallica provvista di un comodo pomello a vite di regolazione.

Il cavalletto resta opportunamente rialzato durante la marcia.

Il carter per la catena é in lamiera. | pneumatici sono dei
Pirelli MT 07 da 2.50-21 ant. e 3.50-18 post.

n

La Sachs costruisce zttuaimem ' 125, il DGS (come
quello montato sulz Caw & 9 praticamente uguali
e presentano quindi e si=me o "2= e di coppia. L'unica
differenza tra quess cue = selettore del cambio,
che nel GS € copmis = or durezza nell’innesto
= “mpiego agonistico.

Ll




Le caratteristiche tecniche

MOTORE: Sachs 6 DGS monocilindrico due tempi; ci-
lindro in !ega leggera con canna in ghisa, distribuzione a
tre luci con pistone piatto, testa in lega leggera con alet-
tatura radiale. Alesaggio e corsa mm. 54 x 54 = 1236 cc.
Compressione 11,5.

ACCENSIONE: elettronica Motoplat 6V 35-5/18 W con cen-
tralina esterna; anticipo mm. 2,4 prima del P.M.S.; candela
Bosch 290 R 16; distanza tra gli elettrodi mm. 0,5.

ALIMENTAZIONE: a caduta, miscela a supercarburante al
5% d'olio 2T; capacita del serbatoio litri 8 di cui 1,5 di
riserva.

CARBURATORE: Bing a vaschetta centrale; diffusore da
28 mm., getto max. 140, getto minimo 35, valvola gas 4,
spillo conico alla seconda tacca, polverizzatore 276, filtro
aria in spugna sintetica.

LUBRIFICAZIONE: motore con msss= 2 5. = oo 2T;
cambio, frizione e trasmissions gem=r= &0 == & olio
SAE 40.

TRASMISSIONE: primaria ad ingra=ass =on 220 clicoi-
dali, sul lato sinistro, rapporio 298 ' ¥ &= s=condaria
a catena, sul lato destro, rapporis £ 5&2 = & ==

CAMBIO: in blocco a sei rappest samascs = mezzo
pedale a leva singola sul lato simse s=soe =t=mi 4,60

in prima, 2,93 in seconda, 216 ¥ === 7T = guarta,
1,43 in quinta, e 1,24 in sesta.
DIMENSIONI e PESO: lunghezz= == = 232 nierasse

mm. 1.360; larghezza manubrio ms 88 at=cz= =m. 1.160;
altezza sella mm. 780.

m, ® sec, km/h
km/hT T T T T I T
—‘_---.i...._‘----_.m 100 6.500
o8 P 200 10222 105.88
i = | 300  13.597
400 16.912  109.09
— —] velocita max. ,, ., ,
50— ] T: 9 U: 59%
— peso kg 97
carico ,, 70+3
=
ol | ] | | I ]
sec.5 10 15 20

Le prestazioni velocistiche della Gori Scrambler 125
rilevate dalla nostra rivista durante le prove alla pista
Pirelli di Vizzola Ticino.

Il motore e alcuni dei suoi piu interessanti particolari. La testa reca la candelz in posizione eccentrica
Il carburatore viene montato elasticamente mentre il condotio di
ammissione consente notevoli maggiorazioni a tutto vantaggio delle eventuali operazioni di
truccatura. Il pistone ha due segmenti normali. La camera di manovella é parzialmente chiusz alla

rispetto alla cupoletta di squish.

sommita per migliorare il tiro ai bassi regimi,
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: BAW R90S 900-Hercules Wankel W2000
Gori Scrambler 125 [[J Inchiesta sull'industria

31?&2;1?) tedesca [YIILILY Come deve essere fatto un

anno 61

e | casco LYY Straripa lo sport a tutti i livelli




